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ПРОТОКОЛ № 16/ 2007

16-го Пленарного заседания Международной ассоциации 

Координационный Совет по Транссибирским перевозкам»

2 ноября 2007г.                                                                           г. Санкт-Галлен

1-2 ноября 2007г. в г. Санкт-Галлене (Швейцария) состоялось 16-ое Пленарное заседание Международной ассоциации «Координационный Совет по Транссибирским перевозкам» (далее КСТП). 

Список участников заседания прилагается (Приложение № 1).

Председательствовал: Председатель КСТП, Президент ОАО «Российские железные дороги» В.И.Якунин

Повестка дня заседания:

1. Доклад Председателя Координационного Совета по Транссибирским перевозкам, Президента ОАО «Российские железные дороги» господина В.И.Якунина.

2. Содоклады заместителей Председателя КСТП. 

3. О выполнении решений 15-го заседания Координационного Совета по Транссибирским перевозкам.
4. О мерах по привлечению дополнительных объёмов грузов на Транссибирский маршрут за счёт повышения конкурентоспособности перевозок. 
5. О формировании Единого транспортного правового пространства.

6. О формировании Единого информационного пространства для информационного обеспечения контейнерных перевозок по Транссибирскому маршруту.

7. Развитие линейных контейнерных перевозок на морских участках Транссибирского маршрута.

8. Опыт перевозок грузов в контейнерных поездах. О работе экспедиторов, осуществляющих перевозки контейнерных грузов по Транссибирскому маршруту. Новые проекты по привлечению грузов на ТСМ.

9. О повышении конкурентоспособности морских портов.

10.Опыт и перспективы развития перевозок грузов в рефконтейнерах.

11.   Развитие сотрудничества и партнёрства КСТП. 

· О сотрудничестве КСТП в рамках программы «ИнноРейл Коувола». 
· О партнерстве КСТП в рамках проекта «Транспортный коридор Восток-Запад»/«East-West Transport Corridor».
· О партнёрстве КСТП с NECLA
· О партнерстве с Европейской Интермодальной Ассоциацией (EIA).
12. О концепции Программы стратегического развития международных перевозок по Транссибирской магистрали до 2030г. 

13.     Организационные вопросы.

13.1. Прием новых членов в состав КСТП с вручением официальных свидетельств:

а) постоянных членов КСТП;

б) ассоциированных членов КСТП.

· Изменения в персональном составе членов КСТП

13.2.   Утверждение составов Рабочих групп КСТП.

13.3.   О членских взносах КСТП на 2008г.

       13.4. Утверждение бюджета Представительства Международной ассоциации «КСТП» (Швейцария) в РФ на 2007 - 2008 гг.

 13.5. О месте и сроках проведения 17-го Пленарного заседания Координационного Совета по Транссибирским перевозкам в 2008г.

14. Разное. 


В целях подготовки протокола участники заседания утвердили состав протокольной группы.

В результате рассмотрения предложений участников Заседания и обмена мнениями приняты следующие решения: 

По пункту 1.

Участники Заседания заслушали доклад Председателя Координационного Совета по Транссибирским перевозкам, Президента ОАО «Российские железные дороги» В.И. Якунина по теме: «Интеграция Российских железных дорог в транспортную систему стран СНГ, Европы и Азии: перспективы развития Транссибирского маршрута».

Отмечено, базовым принципом стратегического развития ОАО "РЖД" является повышение глобальной конкурентоспособности российских железных дорог, их глубокая интеграция в Евроазиатскую транспортную систему. В целях максимального использования конкурентных преимуществ, вытекающих из геоэкономического положения России как связующего звена Европы и Азии, ОАО "РЖД" ставит перед собой следующие задачи:

· увеличение доли российских железных дорог на международном транспортном рынке;

· укрепление конкурентных позиций по отношению к альтернативным транспортными коридорами;

· привлечение на сеть российских железных дорог транзитных грузопотоков; 

· получение дополнительных доходов и инвестиций, необходимых для модернизации и развития российской железнодорожной сети.

Отмечено, что для привлечения дополнительных объемов на ТСМ важным является реализация проекта возможного продления железнодорожной колеи 1520 мм в Европу. Создана четырехсторонняя рабочая группа из специалистов Австрии, Словакии, Украины и России, проводится комплексное изучение возможностей привлечения дополнительных грузопотоков на железные дороги в транспортных коридорах, соединяющих Центральную Азию, Россию и Центральную Европу – и увеличения конкурентоспособности железнодорожных перевозок по сравнению с автомобильными и морскими. 

Одной из таких возможностей является продление железнодорожной колеи стандарта 1520 мм от города Кошице до Братиславы и Вены с созданием там крупного логистического терминала.  

Подписан меморандум между РЖД и Федеральными австрийскими железными дорогами по проекту возможного продления колеи 1520 мм до Братиславы и Вены. 

Отмечено, что важнейшими элементами транспортно-логистических систем, участвующими в глобальной интеграции, становятся интермодальные перевозки.

Отмечено, что при всей важности вопросов интеграции и перспективного развития ОАО «РЖД» центральное место в деятельности компании занимает наращивание объемов грузов, перевозимых по  Транссибирскому маршруту.

По пункту 2.

Участники Заседания заслушали заместителей Председателя КСТП:

· Господина Вернера Альберта, Президента Ассоциации Транссибирских экспедиторов и операторов Европы;

· Господина Ким Ин-Хван, Председателя Корейской Ассоциации международных грузовых экспедиторов;

· Господина Густава Пошалко, Президента Ассоциации экспедиторов Австрии «Шпедиционс Холдинг АГ», Члена Правления «РейлКарго Австрия ГмбХ»;

· Господина Тадакуни Шиомото, Президента Ассоциации Транссибирских интермодальных операторов Японии;

· Господина В.И.Алисейчика, Президента Ассоциации экспедиторов России.

Во всех докладах отмечена необходимость повышения конкурентоспособности Транссибирских перевозок. 

Руководство ГЕТО, РейлКарго Австрия выразило готовность европейских экспедиторов инвестировать в развитие Транссибирских перевозок (в том числе в решение проблемы дефицита подвижного состава и парка контейнеров) с тем, чтобы они были не только конкурентоспособными, но и доходными.

Руководитель Ассоциации экспедиторов России подчеркнул необходимость государственной поддержки развития транзитных перевозок по территории России и внес следующие предложения:

· Рассмотреть возможность создания Государственной комиссии по транзиту с предоставлением ей права регулирования транзитных тарифов.

· Рассмотреть возможность создания национальной экспедиторской компании – оператора транзитных мультимодальных перевозок.

· Разработать проект закона о транзите, который бы позволил ввести систему транзитных разрешений и применить к транзиту порядок упрощенного таможенного оформления.

Координационный Совет поручает Секретариату КСТП совместно с Рабочими группами включить предложения Председателя КСТП и его заместителей в План действий по реализации решений 16-го заседания КСТП. 

По пункту 3.

 Участники заседания приняли к сведению информацию Генерального Секретаря КСТП Г.И.Бессонова «О выполнении решений 15-го заседания Координационного Совета по Транссибирским перевозкам» (Приложение № 2). 

Отмечено, что в целом Секретариат КСТП (Представительство КСТП) обеспечивает выполнение Плана действий по реализации решений 15-го заседания КСТП.

3.1. Участники заседания приняли к сведению информацию Генерального Секретаря КСТП, что Представительством КСТП зарегистрированы в Торговом реестре кантона Санкт-Галлен (Швейцария) учредительные документы КСТП в новой редакции. В реестре Федеральной Регистрационной Службы при Министерстве юстиции Российской Федерации Представительство КСТП в РФ зарегистрировано как представительство международной ассоциации. 

3.2. Секретариат КСТП (Представительство КСТП в РФ) совместно с экспедиторами проводит работу по расширению и укреплению деловых контактов с грузовладельцами и грузоотправителями Европы, Китая, Республики Корея, Японии и других стран.

В целях популяризации Транссибирского Сервиса Секретариат КСТП совместно с ОАО «РЖД» и операторами маршрутных контейнерных поездов проводит активную работу по рекламированию технических и технологических возможностей Транссибирских перевозок в рамках международных конференций, транспортных выставок и в специализированных печатных изданиях и компьютерной сети Интернет. 

В целях привлечения дополнительных грузов на ТСМ участники заседания считают целесообразным провести в 2008г. презентации в рамках встреч и конференций в Китае, Японии, Республике Корея, странах Европы (Польше, Германии, Венгрии, Австрии, Словакии, Чехии, Финляндии,  Норвегии, Швеции, Швейцарии).

По пункту 4. 

4.1. Координационный Совет принял к сведению сообщение членов КСТП по вопросам повышения конкурентоспособности сервиса на Транссибирской магистрали/Транссибирском маршруте.

Общий объём перевозок грузов в крупнотоннажных контейнерах по Транссибирской магистрали в 2006г. составил 424.021 контейнер ДФЭ (+8 % к 2005г.), из них: импортных – 207.994 конт. ДФЭ (+46 % к 2005г.), транзитных  - 40.003 конт. ДФЭ (-68 % к 2005г.), экспортных  - 176.024 конт. ДФЭ (+41 % к 2005г.).

За 9 месяцев 2007г. всего по ТСМ перевезено 433 912 конт. ДФЭ (+50% к аналогичному периоду 2006г.), из них: импортных – 219238 конт. ДФЭ (+53%), транзитных  - 26 938 ДФЭ (-7%), экспортных  - 187 736 ДФЭ (+ 61%).

Отмечено, что производимая в настоящее время глубокая модернизация железных дорог Восточной Сибири и Забайкалья позволит обеспечить значительный прирост объемов грузоперевозок в сообщении с Китаем. 

Отмечено, что в результате реализованных мероприятий технические возможности Транссибирской магистрали уже сейчас дают возможность обеспечить трансконтинентальный транзит до 300 тыс. контейнеров в год. Стратегическим ориентиром является увеличение объемов транзитных перевозок по Транссибирской магистрали, обеспечивающих торговые связи между Европой и Азией, до 1 млн. контейнеров в год.

4.2. Участниками заседания отмечено, что российские и европейские экспедиторы - члены КСТП - ведут активную работу по укреплению деловых связей с грузовладельцами в  странах Европы и АТР.

4.2.1. По информации ВР, Финские железные дороги, в 2006 году в российско-финляндском железнодорожном сообщении было перевезено всего 30336 ДФЭ, в том числе 22237 ДФЭ, или 73,2 %, в сообщении из Финляндии или через Финляндию в Россию или в другие страны СНГ или в обратном направлении, и 8129 ДФЭ, или 26,8 %, в сообщении транзитом через Россию по Транссибирской магистрали между дальневосточными странами и Финляндией.

За январь-сентябрь 2007 года в российско-финляндском железнодорожном сообщении было перевезено всего 18727 ДФЭ контейнеров, и объем контейнерных перевозок уменьшился на 10,9 % по сравнению с соответствующим периодом 2006 года. За январь-сентябрь 2007 года в сообщении из Финляндии или через Финляндию в Россию или в другие страны СНГ или в обратном направлении было перевезено 16593 ДФЭ и 2134 ДФЭ в сообщении транзитом через Россию по Транссибирской магистрали между дальневосточными странами и Финляндией.

В 2007 году уровень объема контейнерных перевозок финляндского направления по Транссибу упал с уровня 2006 года, и не отмечается желаемого увеличения.

Контейнерный сервис поезда "Северное сияние" между Хельсинки и Москвой запускается к регулярному движению; в начальном этапе поезд курсирует раз в неделю.

В 4-ом квартале 2007 году планируется организовать пробные перевозки контейнерных поездов из Китая через Россию в Финляндию.

ВР считает, что для повышения конкурентоспособности контейнерных перевозок в сообщении с Финляндией в тарифной политике необходимо иметь равномерное отношение ко всем железнодорожным направлениям и маршрутам между Дальним Востоком и Европой, а также между Китаем и Европой.

4.2.2. Участники заседания приняли к сведению информацию о том, что в течение 2006г-2007г. представители ОАО "РЖД", Северной и Южной Кореи обсуждали проект восстановления Транскорейской магистрали и ее соединения с Транссибом. В ходе переговоров была достигнута принципиальная договоренность о том, что реконструкция Транскорейской магистрали начнется с восстановления железной дороги до территории РФ по маршруту Раджин - Туманган – Госграница. 

КСТП поддерживают усилия ОАО «РЖД» и КОРЕЙЛ, направленные на реализацию проекта восстановления Транскорейской магистрали, имеющего большое значение для создания эффективной сухопутной транспортной цепочки от дальневосточных портов до Западной Европы и привлечения дополнительных грузов на Транссиб. 

4.3. Участники заседания приняли к сведению информацию дочерней компании ГАО «Латвияс дзелзцельш» ООО «ЛДЗ Карго» о том, что наряду с проведением структурных преобразований в железнодорожной отрасли Латвийской Республики, достигнут стабильный прирост перевозок, в том числе контейнерных, как в рамках  поезда «Балтика – Транзит», так и в целом на Латвийской железной дороге.
Статистика последних лет подтверждает рыночные тенденции в развитии контейнерных перевозок, как одного из самых перспективных видов транспортных отношений. Если в 2006 году общее число перевезенных контейнеров достигло 32,6 тыс.ДФЭ, что на 29 % больше чем 2005 году. За 9 месяцев 2007 года было перевезено 39,8 тыс.ДФЭ , что уже превышает показатели 2006 года.

Значительная доля, связанная с увеличением общего объема контейнерных грузоперевозок, приходится на поезд «Балтика-Транзит». Только по итогам сентября 2007 года удалось достичь 23-х отправок полносоставного поезда. В среднем, с начала 2007 года практически регулярно через каждые сутки производилось отправление поезда. Заполнение грузовой базы контейнерного поезда осуществлялось за счет погрузки на Латвийской, Эстонской и Литовских железных дорогах.

4.3.1. АО «Литовские железные дороги» обращаются к членам КСТП с предложением использовать для Транссибирских перевозок железные дороги Центральной Европы и стан Балтии, которые имеют большой потенциал.
4.4. Участники заседания приняли к сведению информацию АО «Национальная Компания «Казахстан темир жолы» о том, что компания проводит большую работу по привлечению грузов на Трансазиатский маршрут, по совершенствованию железнодорожной инфраструктуры, увеличению подвижного состава, созданию транспортно-логистических центров, использованию новых технологий для  повышения качества предлагаемого сервиса. 

Учитывая, что Северный коридор Трансазиатской железной дороги является ответвлением ТСМ, члены КСТП поддерживают работу АО «Национальная Компания «Казахстан темир жолы» по увеличению потенциала грузовых  перевозок в сообщении Китай – Европа – Китай и подчеркивают, что грузопоток на Трансазиатский маршрут следует формировать за счет переключения грузов с морских маршрутов и за счет привлечения грузов из Центральных и Западных регионов Китая. 

4.5. Координационный Совет принял к сведению сообщения членов КСТП о факторах, сдерживающих привлечение грузов на Транссибирский маршрут: 

Экономические:

· Неконкурентоспособность сквозной ставки в сравнении со ставками, используемыми на DeepSea. Несмотря на то, что транзитное время перевозки грузов по ТСМ короче черноморского маршрута на неделю и балтийского маршрута - на 2, сквозная ставка Транссиба выше. Краткий сравнительный анализ стоимости стивидорного обслуживания и захода судов в российские и иностранные порты показывает, что на сегодняшний день расходы в российских портах являются наибольшими по сравнению с портами Ю.Кореи, Китая, Японии. 

· Тарифы в морских портах - в 2-3 раза превышают по однотипным судам тарифы в Ю.Корее и Китае, тарифы для линейных контейнерных линий должны стимулировать увеличение линий и скидки для линейных судов должны быть увеличены.
· Несбалансированность и разнородность грузопотока по ТСМ.
· Неравномерный объем инвестиций в развитие Транссибирского сервиса по разным участкам транспортной цепи.
Технические: 

· Нехватка портовых контейнерных терминалов (в результате – ограничение перегрузочных мощностей Дальневосточных портов в 800 тыс. конт. ДФЭ).

· Нехватка фитинговых платформ, устаревший парк, старые модели, качество изготовления 80фт платформ (ТК-20 694 ед, РТ-1200 ед, ДВТГ-3000 ед, другие - 2000 ед).
· Ограниченная пропускная способность портовых ж.д. станций, подача и уборка вагонов в порт, формирование поездов (в основном 3 подачи в сутки - максимум 3 полных контейнерных поезда в порту Восточный и 1 поезд в порту Владивосток: итого  4 поезда х 365 дней х 140 ДФЭ = 204 тыс. ДФЭ вход и 204 тыс ДФЭ выход).
· Отсутствие или нехватка перегрузочного оборудования для обработки КТК на большинстве ж/д станций Сибири и Дальнего Востока, необходимость погрузки выгрузки непосредственно на платформах или отказ от контейнеризации.
· УКП может оформлять только Восточный порт.

· Пропускная способность Транссиба обуславливается ограниченным количеством ниток графика для контейнерных поездов.

· Отсутствие на Транссибе единой информационной системы, позволяющей обеспечить быстрый и экономичный обмен информацией о местоположении и статусе контейнеров.

· По информации ФТС России: необустроенность железнодорожных пунктов пропуска, как правило, не позволяющая таможенным органам осуществлять таможенное оформление и таможенный контроль в сроки, определенные типовыми схемами организации пропуска через государственную границу Российской Федерации.

Организационные:

· Длительные сроки и процедура таможенного оформления грузов на ст. Забайкальск и ст.Наушки, в портах Восточный и Владивосток. Отсутствие аппаратов дистанционного досмотра, которые уже широко применяются в других развитых странах.
· Грузовая документация (ж.д. накладная), не соответствующая международным стандартам (коносамент не признается), в результате оператор не имеет контроля за выдачей своего
контейнера клиенту и не может обеспечить контроль своевременного возврата, возникают проблемы сбора фрахта с получателей и
сбора штрафов за задержку возврата контейнеров клиентами.
· Некруглосуточная работа пограничной службы в порту Владивосток
4.6. КСТП считает необходимым принять следующие меры по повышению конкурентоспособности Транссибирского маршрута:

4.6.1. Учитывая, что грузовая база для развития Транссибирских перевозок  достаточно большая, её освоение на Транссибе возможно лишь путём дальнейшего совершенствования организации перевозок грузов в контейнерах, ускорения их переработки в транспортных узлах на стыках железнодорожного и морского транспорта и в пунктах перехода в сопредельные страны за счёт:

· широкого внедрения современных информационных технологий и логистических принципов управления перевозочным процессом в рамках единого транспортного конвейера;

· совершенствования технологии погрузочно-разгрузочных работ в портах и формирования маршрутных контейнерных поездов на припортовых ж.д. станциях;

· совершенствования технологического и управленческого взаимодействия всех участников процесса;

· наращивания перегрузочных мощностей портов и развития инфраструктуру на подходах к портам;

· совершенствования нормативно-правового обеспечения взаимоотношений портов, железных дорог и грузоотправителей (в т.ч. - осуществления мониторинга изменений в транспортном законодательстве);

· ориентации на сегмент рынка, который требует высокой скорости доставки грузов, и на грузовладельцев, заинтересованных в развитии сотрудничества с железной дорогой;

· развития инфраструктуры и повышения уровня обустроенности и оборудования железнодорожных пунктов пропуска.

Для решения стратегической задачи – увеличения объемов грузов из стран АТР через порт Восточный в 2-3 раза – необходимо:

· дальнейшее инвестирование в развитие портовой инфраструктуры и железнодорожной инфраструктуры на подходах к портам;

· сокращение эксплуатационных расходов на перевозки грузов за счёт гармонизации графика движения, распределения грузопотоков, транспортной логистики

· создание единой технологии работы железнодорожных и морских  перевозчиков и единого перевозочного документа для перевозки контейнерных грузов по железной дороге и по морю;

· формирование на базе единого перевозочного документа сквозной тарифной ставки;

· обеспечение сквозного сервиса на всем протяжении  перевозок  от морских портов отправления до железнодорожных станций назначения и склада грузополучателя (реализация принципа «door to door»). 

4.6.2. Участники заседания считают целесообразным обеспечение конкурентного уровня стоимости услуг инфраструктуры за счет разработки гибкой и логически обоснованной системы тарифов российской части транспортной цепочки Транссибирского маршрута.

Участники заседания высказали мнение, что изменение транзитных тарифов должно предваряться и сопровождаться целым комплексом мероприятий, направленных на повышение привлекательности организации перевозок грузов в статусе импорта, таких как снижение жд. тарифа на перевозку контейнеров с импортными грузами, следующими в центральные районы России, совершенствование таможенного законодательства и системы взимания пошлин и налогов с импортных товаров и т.д.

Во избежание существующей диспропорции тарифных ставок на перевозку контейнеров по морскому и железнодорожному участкам Транссибирского маршрута уровень прибыли каждого перевозчика должен выравниваться и соответствовать уровню транспортных издержек.
4.6.3. Участники заседания приняли к сведению информацию руководства Министерства транспорта Российской Федерации об установлении в 2008 г. транзитных ставок по территории России на уровне 2007г. (ставки могут быть проиндексированы, но не выше, чем уровень инфляции).
4.6.4. Участники заседания считают целесообразным обратиться к Министерству транспорта Российской Федерации с просьбой рассмотреть возможность распространения специального транзитного тарифа через погранпереход Изов – Хрубешов.

4.6.5. Учитывая важность привлечения грузов на МТК, включая на Транссиб, участники заседания считают целесообразным рассмотреть возможность создания органа, наделенного сквозными полномочиями для создания конкурентных условий для развития транзитных перевозок, включая тарифное регулирование. 
 4.7. Участники заседания считают осуществление перевозок грузов в контейнерах на Европу через терминал Славков одним из приоритетных  направлений перевозок по Транссибирскому маршруту.  

Участники заседания считают целесообразным развивать сотрудничество с Исполнительным Комитетом по Панъевропейскому коридору III в целях придания линии между терминалом Славков и погранпереходом Хрубешов статуса международного транспортного сообщения. В рамках этого сотрудничества рассмотреть возможность возобновления работы по реализации принятой в Катовице в 2003г. Декларации по восстановлению Международной Рабочей группы по тарифам.

4.8. Участники заседания обращаются к Таможенным органам России, Беларуси, Казахстана, Украины и  стран Балтии с просьбой о дальнейшем  совершенствовании практики таможенного контроля и оформления транзитных и внешнеторговых грузов на входных пограничных станциях железных дорог и портов.

КСТП рекомендует всем экспедиторам, осуществляющим перевозку транзитных грузов, оформлять грузосопроводительные документы в строгом соответствии с таможенной нормативно-правовой базой.

4.9. Участники заседания обращаются к ФТС России с просьбой ввести упрощенный порядок таможенного оформления организованных контейнерных поездов, следующих в направлении Запад – Восток транзитом по территории России.
4.10. Участники заседания поддерживают работу Ассоциации экспедиторов России по разработке ФЗ «О транзите».
По пункту 5.

5.1. Участники заседания приняли к сведению информацию Генерального секретаря Международного Комитета по железнодорожному транспорту об эксплуатационной совместимости колеи 1425 мм и 1520 мм в законодательном аспекте.

5.2.   Участники заседания приняли к сведению информацию ОСЖД о проводимой работе по сближению двух правовых систем КОТИФ и СМГС, первым шагом чего является реализация проекта создания единой унифицированной накладной ЦИМ/СМГС, а также по исследованию и паспортизации транспортных коридоров, анализу их работы, разработке комплексных мероприятий по каждому коридору.

В рамках 16-го заседания КСТП подписан Договор о сотрудничестве между ОСЖД и КСТП.

Участники заседания считают необходимым расширить полигон обращения унифицированной накладной ЦИМ/СМГС за счет увеличения количества станций назначения РЖД, открытых для работы с единой накладной и присоединения железных дорог СНГ к проекту.

5.3. Участники заседания считают, что в целях создания условий для проведения единой политики и порядка в отношении транзита товаров из стран АТР в Европу, из третьих стран/в третьи страны через таможенные территории причастных государств, Секретариату КСТП (Представительству КСТП) необходимо продолжить взаимодействие с Исполнительным Комитетом ЕврАзЭС.

Отмечено, что одним из направлений развития транспортных систем государств-членов Сообщества и формирования ЕТП является последовательная интеграция в мировую транспортную систему, что предполагает:

1) расширение экспорта транспортных услуг и реализацию интересов перевозчиков государств-членов Сообщества на мировом рынке транспортных услуг;

2) реализацию транзитного потенциала государств-членов Сообщества за счет повышения привлекательности их наземных коммуникаций, морского и воздушного пространства для международных транзитных перевозок пассажиров и грузов третьих стран;

3) развитие на территории государств-членов ЕврАзЭС евроазиатских транспортных коридоров и включение в их состав национальных объектов транспортной инфраструктуры;

4) кооперацию и согласованное участие в международных проектах и программах в области транспорта на территории Сообщества.

По пункту 6.

6.1. На заседании было отмечено, что одним из важных аспектов деятельности международной ассоциации «Координационный Совет по Транссибирским перевозкам» является  повышение эффективности перевозок грузов контейнерными поездами и обеспечению  качественно нового уровня сервиса на Транссибирском маршруте за счет создания  единого информационного пространства для всех участников перевозочного процесса. 

В соответствии с этим актуальной является  работа ОАО «Российские железные дороги» (Управление по таможенно-брокерской деятельности), проводимая в рамках Концепции системы предварительного информирования таможенных органов Российской Федерации, утверждённой Приказом ФТС России от 10.03.2006 № 192, и Соглашением между ГТК России и ОАО «РЖД» об информационном взаимодействии от 22.03.2004г.

6.2. Участники заседания приняли к сведению информацию ЗАО «Компания «ТрансТелеКом» (ТТК) о работе, проводимой по формированию Единого информационного ресурса для информационного обеспечения контейнерных перевозок по Транссибирскому маршруту.

Особо важным было отмечено заключение ТТК договора с китайской телекоммуникационной компанией Asia Netcom о предоставлении оптоволоконного канала, который напрямую соединит узлы связи ТТК в Гонконге и Токио. 

В ходе заседания представители ЗАО «Компания «ТрансТелеКом» продемонстрировали основные принципы работы портала информационного обслуживания на транспорте www.telecomtrans.com (первыми клиентами которого являются члены КСТП ОАО «КапиталЪ Страхование» и ЗАО «Русская тройка), а также новых для российского транспортного рынка услуг электронного страхования «е-страхование» и электронного оформления перевозочных документов «е-перевозка».

Участники заседания считают целесообразным:

· разработку ЗАО «Компания ТрансТелеКом» - оператором портала информационного обслуживания на транспорте (www.telecomtrans.com) новых информационных услуг «е-страхование» и «е-перевозка» на Транссибирском маршруте в рамках портала;    

· сотрудничество ЗАО «Компания ТрансТелеКом» с компаниями – членами КСТП в целях внедрения на Транссибирском маршруте новых информационных услуг «е-страхование» и «е-перевозка», способствующих привлечению грузопотоков;

· взаимодействие ЗАО «Компания ТрансТелеКом» и компаний – членов КСТП в части развития и внедрения на транспортном рынке новой услуги «е-таможня» (электронное декларирование) в рамках портала информационного обслуживания на транспорте;  

В целях реализации этих задач КСТП поручает  Секретариату КСТП (Представительству КСТП в РФ) организовать переговоры, деловые встречи, консультации, презентации и обмен информации между членами КСТП о значительных с точки зрения перспектив сотрудничества событиях и фактах. 

6.2. Участники заседания приняли к сведению информацию ОАО «КапиталЪ Страхование» о том, что объем страхования грузов, перевозимых железной дорогой, в настоящее время относительно невелик при том, что доля железнодорожных перевозок составляет более 70% от общего грузооборота в России. Эксперты оценивают объемы страхования перевозимых по железным дорогам грузов в размере 15–20 %.

Основные причины этих невысоких показателей:

- сохраняющаяся относительно низкая культура построения бизнеса средними и мелкими транспортными компаниями, когда затраты на страхование груза рассматриваются не как необходимая плата за надежность бизнеса, а ненужные дополнительные платежи.;

- сохраняющееся в России недоверие к страховым компаниям, к институту  страхования в целом;

- недостаточная информированность участников транспортного процесса об имеющихся на рынке страховых продуктах, их стоимости и объеме страховых гарантий, а также о надежности работающих на рынке страховых компаниях;

- относительная неразвитость и заорганизованность внутренней инфраструктуры страхового рынка, тяжелый документооборот, отсутствие простых и современных технологий  страхования. 

Участники заседания считают целесообразным предложение ОАО «КапиталЪ Страхование» о создании пула российских страховщиков в целях обеспечения надежной финансовой защиты перевозки грузов по Транссибу. 

Внесено предложение рассмотреть этот вопрос на рабочем совещании.

6.3. Опыт ЗАО «Русская Тройка» показал, что наибольшие отклонения в транзитном времени сквозной доставки возникают и из-за отсутствия единого стандарта информационного управления у участников процесса – морского перевозчика, стивидоров и ж/д оператора.

Отмечена необходимость объединения в одном информационном пространстве всех участников перевозки.

6.4. Участники заседания приняли к сведению информацию АЕД о принимаемых мерах по совершенствованию программного комплекса АЕД.

Участники заседания  считают целесообразным:

· обеспечение информационного взаимодействия портала информационного обслуживания на транспорте www.telecomtrans.com
· сотрудничество АЕД с участниками КСТП по использованию системы информационно-сервисного обеспечения перевозок организованными контейнерными поездами. 

КСТП поручает Секретариату КСТП (Представительству КСТП в РФ) провести рабочее совещание с участием причастных по вопросу возможного создания на входных российских и белорусских погранстанциях единых электронных баз данных о перевозках для железных дорог, таможенных и других органов государственного контроля с целью электронного предварительного информирования. 

Участники заседания отметили, что в соответствии с решением 15-го Пленарного заседания КСТП в целях упрощения взаимодействия владельцев и арендаторов контейнеров, грузоотправителей и экспедиторов при организации перевозок, Ассоциацией операторов по международному документообороту на железных дорогах (АЕД) была разработана и внедрена информационно-сервисная система «Контейнерная биржа» (www.container-xchange.com) по использованию порожних контейнеров на ТСМ. 

КСТП рекомендует членам КСТП активно пользоваться информационно-сервисной системой «Контейнерная биржа».

По пункту 7.

Участники заседания приняли к сведению информацию о том, что в настоящее время на морском плече Транссибирского маршрута оперируют 6 судоходных линий, обеспечивающих доставку внешнеторговых и транзитных грузов из портов Кореи, Китая, Японии и Вьетнама в порты Восточный, Находка и Владивосток: ФЕСКО/ХММ, ФЕСКО/МОЛ, МКЛ, Донгнама, Синокор, Чао Янг. 

КСТП поддерживает стратегическую линию ОАО «ДВМП» по укреплению позиций на транспортном рынке. На основных морских направлениях, связанных с Транссибом доля рынка, контролируемая ДВМП, составляет: Корея-Россия 53%, Китай-Россия  43%, Япония-Россия  100%, Вьетнам-Россия   57%.

Участниками заседания отмечено, что приобретенные пароходством суда, контейнеры, а также произведенные ремонты судов и оборудования позволяют существенно расширить линейный сервис и увеличить объемы грузоперевозок, а использование новых, более вместительных  и быстроходных судов даст преимущество по сравнению с основными конкурентами и, соответственно, будет способствовать укреплению позиций Транссиба.

Координационный Совет рекомендует судоходным компаниям осуществлять замену судов на более современные большей вместимости, расширение географии обслуживания и регулирование фрахтовых ставок на перевозки контейнерных грузов в соответствии с требованиями рынка, с учетом фрахтовых ставок, применяемыми океанскими судоходными компаниями, осуществляющими перевозку грузов на Европу. 

По пункту 8.

Участники заседания приняли к сведению следующую информацию об опыте курсирования контейнерных поездов:

8.1. Об опыте курсирования контейнерного поезда “Восточный Ветер“.

Объём перевозок контейнерным поездом Берлин - Малашевичи/Брест- Москва («Восточный ветер») в 2006 г. вырос и составил  13,4 тыс. контейнеров (+8% к 2005 г.). Всего за 9 месяцев 2007г. было перевезено 9689 конт. ДФЭ в составе 125 поездов (+52% к 2006г.).

Положительная динамика перевозок контейнерным поездом «Восточный Ветер» достигнута благодаря повышению качества перевозок и проведению оператором поезда компанией «Интерконтейнер-Интерфриго»  активной работы по привлечению грузов на этот  транспортный продукт.  В соответствии с решениями, принятыми на совещаниях рабочей группы, в 2007 году удалось обеспечить устойчивый кругооборот вагонов, используемых для перевозок в данном поезде.  Для этого был изменён порядок приёма и обработки поезда на Брестском узле.  Кроме того, участниками рабочей группы было принято решение об изменении технологии приёма поезда от ПКП, при которой контейнеры, имеющие недостатки в оформлении документов, должны приниматься на БЧ и помещаться на склад временного хранения в Бресте. Для этого, однако,  необходимо согласование с таможенной службой республики Беларусь. Белорусская железная дорога направила соответствующий запрос  в таможенную службу, но решение до сих пор не принято. Участники совещания обращаются с просьбой к представителям  Белорусской таможни ускорить принятие соответствующего решения.

По мнению участников рабочей группы по поезду «Восточный Ветер», улучшению ситуации с предоставлением вагонов под перегруз контейнеров в Бресте могла бы способствовать унификация тарифов по РЖД для перевозок через порты и через сухопутные пограничные  переходы. Это позволит привлечь перевозки в направлении на Западную Европу через пограничные переходы и обеспечить дополнительное поступление вагонов  с грузами в Брест. Это также позволит уменьшить порожние пробеги вагонов, возвращающихся сегодня порожними на дорогу-собственницу, в частности на БЧ. 

Участники Заседания поручают Рабочей группе «Восточный ветер» проводить дальнейшую работу по совершенствованию качества контейнерных перевозок в системе «Восточный ветер»/ «Западный ветер», в том числе с использованием унифицированной накладной ЦИМ/СМГС Секретариату КСТП (Представительству КСТП) - поддерживать работу членов КСТП по привлечению грузов на это сообщение.

8.2. Об опыте курсирования контейнерного поезда «Балтика - Транзит». 

Всего за 9 месяцев 2007 года отправлено 155 поездов, в составе которых перевезено 15546 контейнеров ДФЭ (рост более чем в два раза к аналогичному периоду 2006г.).  

Отмечено, что членами КСТП – Ассоциацией операторов по международному электронному документообороту на железных дорогах (АЕД) по  поручению Латвийской железной дороги и в тесном сотрудничестве с ООО «Транссибирский Интермодальный Сервис» создана система информационно-сервисного обеспечения перевозок грузов контейнерным поездом «Балтика–Транзит» из стран Балтии транзитом через территорию России в государства Центральной Азии, что позволило максимально сократить задержки контейнеров на латвийско-российской границе по причине неправильного оформления  грузовых  сопроводительных документов.

Отмечено также, что факторами, сдерживающими развитие перевозок контейнеров по указанному маршруту, являются:

· длительное  время оформления контейнерного поезда на  станциях перехода российско-казахстанской границы,   в том числе из-за отсутствия у декларантов ОАО «Российские железные дороги» и АО «НК «Казахстан темiр жолы» предварительной информации о контейнерах; 

· задержки и простои вагонов по причине неправильного оформления или отсутствия необходимых документов из-за недостаточной информированности грузоотправителей в странах Балтии о требованиях органов государственного контроля Республики Казахстан. 

В целях привлечения дополнительных объемов грузов на организованный контейнерный поезд  «Балтика – Транзит» и создания благоприятных условий для  его функционирования и повышения конкурентоспособности участники заседания считают целесообразным:

· рассмотреть возможность получения от АЕД   предварительной информации о контейнерах, перевозимых в составе поезда «Балтика – Транзит», и их использование в работе декларантов  ОАО «Российские железные дороги» и АО «НК «Казахстан темiр жолы»  по оформлению грузов на станциях перехода российско-казахстанской границы.

· рассмотреть возможность создания единой электронной базы нормативно-справочной информации по вопросам транспортного и таможенного законодательства стран Балтии, России и Казахстана, а также по предоставлению клиентам поезда дополнительных информационно-сервисных услуг. 

8.3. Об опыте курсирования контейнерных поездов «Монгольский вектор».

За 7 месяцев  2007 года контейнерными поездами «Монгольский вектор» в направлении Европа – Монголия, Китай перевезено 352 контейнера ДФЭ. Это на 66 контейнеров (23,0%) больше, чем в прошлом году.

Среднее время поезда в пути на маршруте Брест – Наушки – Улан-Батор (7340 км) составило 13,58 суток. Поезда отправляются из Бреста два раза в месяц – 15 и 30 числа, строго по согласованному графику.

В направлении Китай, Монголия – Европа перевозки осуществляются единичными контейнерами и группами контейнеров. Всего за истекший период 2007 года перевезено 42 контейнера ДФЭ (на уровне прошлого года).

Участники проекта работают
  над вопросами обеспечения проекта вагонным и контейнерным парком и организацией кольцевых маршрутов.

8.4.  Об опыте курсирования контейнерного поезда Находка-Восточная – Бусловская - Находка-Восточная

Всего в 2006г. в этом по этому маршруту перевезено 8130 ДФЭ (-92% к 2005г.), а за 9 месяцев 2007 года - 2130 ДФЭ.

Отмечено, что, несмотря на введение Минтрансом России в 2007 г. нового тарифа на транзитные перевозки (- 30% к 2006г.), объем транзитных перевозок в этом направлении остаётся на критически низком уровне.  

Основные причины:

· трудность формирования контейнерных поездов, в силу того, что грузовладельцы Республики Корея, Китая, Японии и других стран  АТР уже заключили контракты с океанскими судоходными компаниями на перевозку грузов по морскому маршруту на 2007 год.   

· Отмена ООО «ВСК» специальных тарифов на терминальную обработку транзитных контейнеров в порту Восточный, в результате чего при одновременном росте уровня тарифа на обработку экспортно-импортных грузов, тариф контейнерного терминала в порту Восточный по транзиту вырос на более чем 100 %. 

· дополнительное взимание платы за пользование приватным подвижным составом, что приводит к росту сквозной ставки на перевозку грузов по Транссибу.

8.5. Об опыте курсирования контейнерного поезда Находка-Восточная – Алматы – Ассаке.
За 9 месяцев 2007г. перевезено 14084 контейнеров (ДФЭ) в составе  119 поездов, которыми ОАО «Трансконтейнер» осуществляет перевозку комплектующих компании ‘Dаewoo’ на автосборочный завод в г. Ассаке  (Узбекистан).

Отмечено, что благодаря тесному взаимодействию компании «ЮНИКО Лоджистикс Лтд.» с грузоотправителем, повышению качества этих перевозок, обеспечению регулярности отправления поездов из порта Восточный (4-5  поездов в неделю), стабильного   времени  следования маршрутных поездов (оборот поездов сократился с 42 до 28 суток) компания ‘Dаewoo’ в начале 2007 г. переключила основной свой грузопоток с Транскитайского маршрута: порт Ляньюнгань – Достык - на Транссиб.

Отмечено также, что успешно осуществляет перевозку грузов (бытовой техники,  товары широкого потребления и др.) из Китая и других стран АТР через порт Восточный  маршрутными поездами:  ст. Находка Восточная – Алматы -  Чукурсай (Ташкент) ОАО «Дальневосточная транспортная группа», которая ежемесячно отправляет в среднем 7-8 поездов. 

8.6. Об опыте курсирования контейнерного поезда Находка – Восточная – Марцево
Участники заседания приняли к сведению информацию  ОАО «ДВМП» о положительном опыте сотрудничества с ЗАО «Русская Тройка» и «Трансконтейнер» - филиалом ОАО «РЖД» по перевозкам комплектующих компании «Хюндай Моторс» на автосборочный завод в г.Таганрог (ТагАЗ) с использованием Транссибирской магистрали, осуществляющимся с марта 2005г.

Отмечено, что ускоренная доставка грузов (18-20 суток) обеспечивается за счет использования специальных фитинговых платформ, ускоренной процедуры таможенного оформления документов (оформление единой таможенной декларации на весь поезд по одной железнодорожной накладной). 

За 9 месяцев 2007г. перевезено 14085 контейнеров (ДФЭ) в составе  99 поездов. 

8.7. Об опыте курсирования контейнерного поезда Находка-Восточная – Москва (Бекасово, Кунцево-2, тов. Павелецкая).

Всего за 9 месяцев 2007года перевезено 15069 контейнеров ДФЭ в составе 112 поездов.

8.8. Об опыте курсирования контейнерного поезда «Чардаш»
Всего за 7 месяцев 2007года перевезено 105 контейнеров ДФЭ в составе 21 поезда. 

Участники заседания считают целесообразным провести совещание по вопросу возобновления курсирования контейнерного поезда «Чардаш».

8.9. Участники заседания приняли к сведению информацию о наиболее значимых международных проектах в области контейнерных перевозок.

8.9.1. В рамках сквозного сервиса «ФЕСКО Логистик»:

	
	2006г.
	9 мес. 2007

	
	поезда
	ДФЭ
	поезда
	ДФЭ

	«Hyundai Motors» на ТАГАЗ

(ст.находка-Вост- Марцево)
	126
	16829
	99
	13982

	«KIA Motors» - на  завод 

в г.Ижевск (ст.Находка-

Восточная - ст.Вожжой)
	2
	288
	126
	16829

	ИТОГО
	128
	17117
	225
	30811


8.9.2. Участники заседания приняли к сведению информацию ЗАО «Русская Тройка» о том, что между ОАО "РЖД", японской корпорацией "Мицуи" и ЗАО "Русская Тройка" подписан Меморандум о взаимопонимании, в соответствии с которым Стороны выразили готовность установить на взаимовыгодной основе сотрудничество в области организации контейнерных перевозок грузов из Японии и стран азиатско-тихоокеанского региона по Транссибирской магистрали назначением в Российскую Федерацию, страны СНГ и Европы.  Согласно Меморандуму, японская корпорация "Мицуи" представляет ЗАО "Русская тройка" грузы для контейнерных перевозок, осуществляет поиск и привлечение клиентов на территории Японии и стран азиатско-тихоокеанского региона. ЗАО "Русская тройка" осуществляет взаимодействие с "Мицуи" по вопросам организации контейнерных перевозок на конкретных маршрутах при содействии ОАО "РЖД". 

ЗАО «Русская Тройка» организованы регулярные сервисы, действующие по расписанию, на маршрутах:  

Находка – Таганрог/Хёндэ (4-5 поездов в неделю)

Находка – Ижевск/КИА (3 поезда в неделю)

Находка – Москва (1 поезд в неделю)

При организации линейного железнодорожного сервиса Находка – Москва были применены такие новшества как изменение технологии формирования поездов и предварительная продажа контейнеромест (слотов). 

8.9.3. ООО «Ф.Е.Транс»: осуществление перевозки комплектов грузового автомобиля японской компании ‘Isuzu’ из Архангельского порта на ст. Ульяновск-3. В планах компании – отправка 2-3 полносоставных поезда в неделю по кольцевому маршруту.

ЗАО «Евросиб – ТБ»: осуществление перевозки комплектующих для внедорожников из Пекина на автозавод в Ульяновск. Объем перевозок – до 200х40’ контейнеров в месяц. Перевозки будут осуществляться маршрутными поездами по 36 40-футовых платформ. 
ОАО «ДВТГ» обеспечивает перевозки контейнерных грузов поездом со ст. Находка-Восточная – Алматы. Компания рассматривает возможность организации перевозок из Китая на Финляндию. С марта 2007г. компания использует собственные 80-футовые фитинговые платформы. Потребность для обеспечения освоенного объема перевозок составляет сейчас 280 платформ, а в перспективе -350.  

Учитывая важность привлечения грузов на Транссиб, участники заседания считают крайне необходимым приложить все усилия для реализации проектов перевозки автокомплектующих корпорации «Тойота» на автосборочный завод в г.Шушары, корпорации «Ниссан» - в г.Санкт-Петербург и организации перевозок комплектующих концерна «Фольксваген» на завод в г. Калуге.             

Координационный Совет поддерживает операторские и экспедиторские компании, осуществляющие перевозки грузов в собственных контейнерах: ОАО «Трансконтейнер», ОАО «Рефсервис», ЗАО «Евросиб ТБ», «Ф.Е.Транс» Холдинг, ОАО «ДВМП», ОАО «ДВТГ», ООО «Модуль», «ЮНИКО Лоджистикс Лтд.», «Вуджин Глобал Лоджистикс Лтд.» и др. и рекомендует другим экспедиторским фирмам приобретать контейнеры и подвижной состав. 

8.10. В целях обеспечения растущего объема контейнерных перевозок, дальнейшего развития транспортных связей и оптимизации использования подвижного состава, компании – перевозчики ООО «ЛДЗ Карго» и ОАО «Трансконтейнер» в ходе Пленарного заседания провели встречу и подписали двусторонний договор об условиях использования фитинговых платформ ОАО «Трансконтейнер» на территории Латвийской Республики.

По пункту 9. 

9.1. Координационный Совет отмечает, что Министерство транспорта РФ и Федеральное Агентство морского и речного транспорта Минтранса России уделяют постоянное внимание развитию и использованию возможностей портов Северо-западного и Дальневосточного регионов России.

Отмечена положительная динамика роста грузооборота через российские порты за счёт увеличения объемов внешнеторговых грузов. 

Всего за 1-е полугодие 2007г. в российских портах переработано 218 млн. тонн грузов (108, 7% к аналогичному периоду 2006г.)/ 126,5% в ДФЭ (экспорт: 124%, импорт: 132%, транзит: – 72%), что соответствует экспертной оценке на текущий год, согласно которой в конце 2007г. ожидается объем, равный 460 млн. тонн.

Всего за 1-е полугодие 2007г. в портах Дальневосточного бассейна переработано 380.322 конт. ДФЭ (против 310.879 конт. ДФЭ за аналогичный период 2006г., т.е. 122,3%), из них: экспорт – 113.990 ДФЭ  (133,6%), импорт – 147.574 ДФЭ (129,1%), транзит – 5358 ДФЭ (- 58, 9 %).
Всего за 1-е полугодие 2007г. в портах Северо-западного бассейна переработано 878.580  конт. ДФЭ (против 704.160 конт. ДФЭ за аналогичный период 2006г., т.е. 124,8%), из них: экспорт – 390.521 ДФЭ (119,1%), импорт – 459.820 ДФЭ (129,7%), транзит – 0 ДФЭ (против 42 ДФЭ за аналогичный период 2006г.).
9.2. Участниками заседания отмечена успешная работа ОАО «Трансконтейнер» и ОАО «Новорослесэкспорт», входящего в структуру ОАО «Новороссийский морской торговый порт» по организации специализированных контейнерных поездов с партиями грузов (комплектующие для автомобилей), сформированных в порту. 

Отмечено, что дальнейшая организация цикличного движения контейнерных поездов позволит осуществлять на контейнерном терминале сдвоенные операции (выгрузку – погрузку на ж/д платформы), избегая необходимости дополнительной подачи фитинговых платформ, сократить срок хранения контейнеров на терминале и тем самым значительно увеличить грузооборот. 

9.3. Отмечено также, что:

· При перевозках грузов через Транссиб не задействованы пропускные возможности порта Ванино, которые составляют порядка 45 тыс. ДФЭ/год. В 2005г. через порт Ванино всего было переработано 32 тыс. конт. ДФЭ, в 2006г. – 26 тыс. конт. ДФЭ. 

· Сдерживающим фактором для наращивания объемов перевалки контейнерных грузов через Калининградский порт является высокий уровень тарифов на перевозку грузов в контейнерах по железной дороге, в особенности через территорию Литвы и Беларуси. 

· Для привлечения контейнерных грузов через порт Мурманск необходимо строительство и развитие контейнерных терминалов и накопительных площадок; увеличение пропускной способности Мурманского отделения железной дороги в два раза – до 60 пар поездов в сутки.

9.4. Участники заседания считают целесообразным:

· Обосновать  необходимость  внесения  изменений  в  налоговое
законодательство   в   части   освобождения   от   налога   на   федеральное
недвижимое   имущество   и   применения  понижающих  ставок   налога  на
земельные участки в морских портах.
· Рассмотреть целесообразность дерегулирования цен и тарифов,
на услуги оказываемыми стивидорными компаниями в морских портах, в
которых созданы условия для добросовестной конкуренции.
· Подготовить нормативные  документы, регулирующие арендные
отношения   в   морских   портах,   в   т.ч.   «Порядок   передачи   в   аренду
федерального недвижимое имущество в морских портах, принадлежащего
ФГУП «Росморпорт»  на правах хозяйственного  ведения»  и  «Методику
расчета арендной платы на передаваемое в аренду федеральное недвижимое
имущество в морских портах».
· Провести анализ существующей грузовой базы в Российской
Федерации и прогноз грузопотоков в условиях присоединения России к ВТО. На   основе   полученных   данных   подготовить   предложения   по      мерам тарифного и нетарифного регулирования в целях увеличения грузопотоков в
направлении портов России.
· Подготовить предложения в Федеральную целевую программу
«Развитие транспортной системы России», по внесению изменений в ФЦП
«Модернизации транспортной системы России (2002-2010 гг.) по развитию
российских портов.
· Приступить к разработке комплекса мер по созданию Особых
экономических зон в морских портах.
· Подготовить    предложения    по    упрощению    таможенных    и
пограничных процедур в пунктах пропуска в морских портах.
· Рассмотреть    возможность    исчисления    тарифов    и    сборов,
взимаемых в портах в валюте Российской Федерации.
По пункту 10.

Участники Заседания приняли к сведению информацию ОАО «Рефсервис» о перевозках грузов в изотермическом подвижном составе, рефконтейнерах и считают развитие этих  перевозок весьма перспективным. 

Координационный Совет просит руководство морских портов и железных дорог – членов КСТП – оказывать практическое содействие в развитии этих перевозок. 

По пункту 11.

11.1. КСТП отмечает, что программа «Иннорейл Коувола» вкладывает много усилий в развитие конкурентоспособности международных железнодорожных перевозок между западом и востоком.  Члены КСТП поддерживают активную деятельность «Иннорейл Коувола», способствующую привлечению дополнительных объемов грузов на Транссиб.

11.2. КСТП принимает также участие в заседаниях Интеграционного Комитета ЕврАзЭС и обменивается предложениями по дальнейшему взаимодействию в вопросах, касающихся обеспечения беспрепятственного транзита грузов по территории стран – членов ЕврАзЭС и привлечения грузов на Транссиб.

11.3. В рамках МСЖД Представительство КСТП поддерживает сотрудничество с оргкомитетами проектов: «Транспортный коридор Восток-Запад» (EWTC), NECL и N.E.W.Corridor. 

Для участников проекта EWTC (Швеция) 28 марта с.г. Представительство КСТП совместно с ОАО «ТрансКонтейнер», Департаментом международных связей ОАО «РЖД» организовало посещение контейнерного терминала Кунцево – 2.

11.4. Участники заседания рассмотрели предложение руководства Европейской интермодальной ассоциации (EIA, European Intermodal Association) о членстве КСТП в EIA и считают, что КСТП как международная некоммерческая транспортная ассоциация не может быть членом какой-либо транспортной организации. 

В то же время, учитывая, что эта неправительственная организация принимает участие в работе консультационных заседаний Европейской Комиссии и Европейского парламента; участвует в подготовке нормативно-правовых актов, обеспечивая интересы интермодального грузоперевозочного бизнеса, члены КСТП считают целесообразным развивать партнерские отношения с EIA в части, касающейся перевозок грузов по МТК № 2, 5, 9, в целях привлечения дополнительных объемов грузов на ТСМ.

По пункту 12

Участники заседания заслушали информацию МИИТа о работе по концепции Программы стратегического развития международных грузоперевозок по ТСМ на период до 2030г.

Участники заседания приняли к сведению, что Концепция включает анализ современного состояния перевозок грузов по Транссибу, транспортировки грузов международного транзита, конкурентных преимуществ по сравнению с другими маршрутами, определение круга заинтересованных в стратегическом партнерстве по развитию транзитного потенциала магистрали организаций и компаний, а также исследование рисков и сдерживающих факторов, проблемных зон. На этой основе обозначаются возможности и направления стратегического развития путем использования преимуществ и нейтрализации рисков, функциональные блоки деятельности и модели дальнейших действий с постановкой стратегических задач и выделением приоритетов. Формируется общая концепция механизмов мониторинга и контроля, системной организации взаимодействия, решения первоочередных проблем нормативно-правового плана.

Принятие концепции позволит в ходе работы непосредственно над Программой конкретизировать ее положения в ряде областей. Это: технологии пропуска транзитных грузов, тарифные условия перевозок, факторы влияния на имидж Транссиба, система оценки и нейтрализации рисков, определение сегмента перспективных транспортных перевозок, модернизация системы управления транссибирским транзитом, в том числе с использованием механизмов международного сотрудничества, формирование предпосылок для привлечения необходимых инвестиций участников процесса сотрудничества. Особое значение имеет определение задач стратегического развития по основным функциональным блокам, к которым можно отнести технологии, технику, инфраструктуру, организацию и управление, маркетинг, международное сотрудничество, экономику, персонал, безопасность, с выделением, соответственно, задач государственного значения, а также относящихся к компетенции ОАО «РЖД», иных компаний и партнеров.

По пункту 13

13.1. Участники заседания заслушали информацию Секретариата КСТП (Представительства КСТП в РФ) о новых членах КСТП и приняли решение:

13.1.1.    Принять в состав КСТП:

 а) Постоянными членами КСТП:

· ЗАО МАВ, Венгерские Государственные железные дороги (Генеральный директор Иштван Хейнцингер)

· АО «СиТиЭл Логистикс»/ CTL Logistics S.A. (Президент Ярослав Павлюк)

б) ассоциированными членами КСТП:

·  «НЬЮ Коридор АЭс»/NEW Corridor AS (Генеральный Управляющий Кристер Бейбом)

· «Кинтецу Ворлд Экспресс»/Kintetsu World Express, Inc. (Генеральный Управляющий Шигетоши Шиозава)

При приеме экспедиторских компаний ассоциированными членами КСТП Заседание руководствовалось «Критериями для приема операторов и экспедиторов на индивидуальной основе», принятыми на  7-ом Пленарном заседании КСТП.

13.1.2.  Исключить из состава КСТП:

· ОАО «Восточный Порт» (в соответствии с письмом № 69/3-ОСиЦБ от 30.03.2007г.);

· ЗАО «Восточный Международный Контейнерный Сервис» (в соответствии с письмом № КО-2007-010 от 09.04.2007г.);

· ЗАО «Закарпатинтерпорт» (в соответствии с письмом № 128 от 16.04.2007г.);

· АО «Клайпедская Стивидорная Компания» (в соответствии с письмом № 0300-22-1028 от 17.09.2007г.);

· ЗАО «Союзвнештранс Интернационале» (в связи с реорганизацией);

· ООО «Восточный Логистический Контейнерный терминал» (из-за неуплаты членских взносов);

· «Иино Лайн» (в связи с неуплатой членских взносов);

· ООО «ТЭФ «Дальвнештранс» (в связи с неуплатой членских взносов);

· «Интерпорто ди Аркуата Скривиа С.п.А.» (в связи с неуплатой членских взносов);

· «Сео Джунг Логистикс Ко.» (в связи с неуплатой членских взносов);

· ЗАО «Союзметаллресурс» (в связи с неуплатой членских взносов);

· ООО «ЧОП Правопорядок Проф ТВ» (в связи с неуплатой членских взносов);

· ЗАО «Транс Ванино Корпорейшн» (в связи с неуплатой членских взносов).

13.1.3. Учесть изменения в составе членов КСТП, произошедшие за 2006/2007г.г.:

В связи с реструктуризацией компаний и организаций считать ассоциированными членами КСТП: 

· Эс-Джей-Зет Трансглобал АГ/ SJZ Transglobal AG (вместо Эс-Джей-Зет Концепт энд Консалтинг/ SJZ Concept&Consulting)

· ООО «Бизнес Диалог» (Генеральный директор А.А.Кицура) – вместо ООО «Стратегическое партнерство 1520» в связи с реорганизацией

Отметить, что по состоянию на 1 ноября 2007 г. в состав КСТП всего входит   115 членов Совета, в том числе: 53 Постоянных и 62 ассоциированных члена КСТП из 23 стран: России, Беларуси, Украины, Казахстана, Литвы, Латвии, Эстонии, Словакии, Польши, Венгрии, Чехии, Болгарии, Финляндии, Швеции, Нидерландов, Норвегии, Швейцарии, Германии, Австрии, Монголии, Японии, Китая и Республики Корея. 

13. 1.4.  Учесть изменения в персональном составе членов КСТП, произошедшие за 2006/2007 гг.:

Железные дороги

· Кайдо Симмерманн – Председатель Правления – Исполнительный директор АО «Эстонская железная дорога» (вместо Кристофера Ааднесена)

· Ж.А. Кулекеев – президент АО «Национальная компания «Казакстан темiр жолы» (вместо Е.Д.Атамкулова)

Городские администрации

· Фюлоп Иштван – Председатель Общего Собрания области Саболч-Сатмар-Берег Венгерской  Республики (вместо Ласло Газда);

· Ассаул Н.А. – Председатель Комитета по транспортно-транзитной политике Администрации г.Санкт-Петербурга (вместо Карпова А.Ю.)

Порты

Терминалы

Экспедиторские компании

· Сербин И.Н. – Генеральный директор ЗАО «Совмортранс» (вместо В.А.Виноградова);

· Момот А.И. – Директор ГП «УГЦТС «Лиски» (вместо В.В.Кушнирчука);

· Краснов А.Н. – Генеральный директор ООО «Фирма «РейлСервис» (вместо В.Б.Иванова);

· Логунов В.М. – Генеральный директор ЗАО «Антей Ко.» (вместо В.А.Романова);

· Желудков А.В. – Генеральный директор ОАО «ДВТГ» (вместо А.С.Цыденова);

· Шпорт Е.Н. – Генеральный директор ООО «Рускон» (вместо В.Н.Козлобаева)

13.2.  Участники заседания приняли к сведению информацию Секретариата КСТП о том, что в целях анализа ситуации, сложившейся на рынке транзитных перевозок, и факторов, приведших к снижению объемов транзита, на регулярной основе проводились рабочие совещания с основными участниками Транссибирских перевозок. 

Заседания Рабочих групп КСТП состоялись:

· 18 января 2007г. в Представительстве КСТП в РФ в г.Москве по вопросам курсирования контейнерного поезда «Балтика-Транзит»;

· 24 января 2007г. в ЦФТО ОАО «Российские железные дороги» в г.Москве по вопросам использования порожних контейнеров на ТСМ (презентация информационно-сервисной системы «контейнерная биржа»);

· 18 июля 2007г. в Представительстве КСТП в РФ в г.Москве по вопросам перевозок контейнерных грузов на морском участке ТСМ;

· 19 июля 2007г. в Представительстве КСТП в РФ в г.Москве по вопросам применения предварительного электронного декларирования грузов, перевозимых по ТСМ;

· 17 сентября 2007г. в ЦФТО ОАО «Российские железные дороги» в г.Москве по вопросам повышения конкурентоспособности Транссибирских перевозок;

· 2 октября 2007г. в Представительстве КСТП в РФ в г.Москве по вопросу возможности создания Пула российских страховых компаний в целях обеспечения надежной финансовой защиты перевозки грузов.

По итогам заседаний Рабочих групп КСТП были сформулированы основные подходы к выработке мер по восстановлению грузопотока на ТСМ. Они изложены в  материалах Совета ОАО «РЖД» по МТК и вынесены в протокол 16-го заседания КСТП. 

13.2.1. Координационный Совет по Транссибирским перевозкам утвердил новый состав Рабочих групп КСТП по повышению конкурентоспособности Транссибирских перевозок и  Рабочей группы КСТП по перевозкам контейнерных грузов на морском участке Транссибирского маршрута (прилагается).

КСТП поручает Рабочим группам КСТП сформулировать предложения по повышению конкурентоспособности Транссибирских перевозок, включая предложения по тарифному регулированию, с тем, чтобы передать их в соответствующие ведомства на рассмотрение. 

КСТП поручает Секретариату КСТП (Представительству КСТП в РФ) до конца 2007г. подготовить и представить на утверждение Председателю КСТП План работы Рабочих групп на 2008г. 

13.3.  Заслушав сообщение Секретариата КСТП (Представительства КСТП в РФ), Координационный Совет отмечает, что в основном все члены КСТП в 2007г. своевременно и в полном объеме внесли членский взнос. КСТП обращается с просьбой к членам Совета, которые еще не перечислили членские взносы за 2007г., сделать это до конца текущего года. 

А) КСТП  установил следующий уровень членских взносов на 2008г: 

· для постоянных членов КСТП – в размере 8 000 CHF, 

· для ассоциированных членов Совета – 2 500 CHF.

Б) КСТП принял решение ввести вступительный взнос для компаний, вступающих в состав КСТП, в размере 2 500 CHF.

В) КСТП принял решение:

· освободить от уплаты членских взносов государственные организации (Федеральное Агентство железнодорожного транспорта России и Федеральное Агентство морского и речного транспорта России, ФТС России, городские и областные администрации). 

· освободить от уплаты членских взносов ООО «Дорпрофтранс», учитывая, что прибыль компании направлена на благотворительность в пользу ветеранов-железнодорожников; 

· освободить от уплаты членских взносов: NECLA, «Иннорейл Коувола», учитывая, что это общественные транспортные организации.
13.4. Заслушав информацию Секретариата КСТП (Представительства КСТП в РФ) о выполнении бюджета расходов Представительства Международной ассоциации «КСТП» (Швейцария) в РФ на 2007г., Координационный Совет с удовлетворением отметил, что ОАО «Российские железные дороги» и Ассоциация Европейских Транссибирских операторов (ГЕТО) выразили согласие взять на себя основную часть расходов, связанных с арендной платой и обеспечением работы Представительства Международной ассоциации «КСТП» (Швейцария) в РФ)  в 2008г. 

Правление КСТП утвердило:

· смету на содержание Представительства Международной ассоциации «КСТП» (Швейцария) в РФ на 2007г.;

· бюджет и смету на содержание Представительства Международной ассоциации «КСТП» (Швейцария) в РФ на 2008г.;

· членский взнос учредителей КСТП – ОАО «РЖД» и ГЕТО на 2007-2008гг.

Итоги заседания членов Правления оформлены отдельным протоколом.

13.5. Координационный Совет по Транссибирским перевозкам с благодарностью принял приглашение руководства АО «Чешские железные дороги» провести 17-ое Пленарное заседание КСТП в 2008 году в г.Праге. 

По пункту 14.

(не рассматривался)

